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Hans Rosengren SHK
Olle Nootrd, expert
Bengt Schager, expert

Frin 12till 1 ?

Till ungefdr 1730. Vi steg av nér verstyrman, som var commanding officer, skulle bérja
4gna sig 4t lastningen. Jag ska borja frén bérjan. Vi godtog oss ett uppdrag At vér expor-
tenhet i Norrk&ping som séljer bl. a tekmiskt ? &ven mjukvaror 1 form av besiktningskun-
skaper och allt mojligt sdnt hér till inte bara de baltiska linderna, utan dir 4r en ganska
stor marknad och efterfrigan finns faktiskt lite 6verallt. S& hade tidigare Stockholmarna
agnat sig at detta, de var ritt s tritta pd det, Gunnar hade varit med ett tillfille innan och
nyfiken som jag 4r sade att jag skulle &ka med en vénda och se vad det egentligen handla-
de om, vilka forutsittningar det dr. Vi kom &ver p& mandag middag ungefir sedan satt vi
under eftermiddagen pé deras administration och lade upp en time schedule. Detta jag be-
rittar framgdr av rapporten sé att ni kan ga tillbaka in i det hdr. Vi lade upp en time sche-
dule, vi definierade inga besiktningsobjekt, utan det fick vi dagen efter.

PA tisdagen hade vi teoretisk genomgéng 1frin 9 ungefér fram till 12. Syftet hir, det
ska jag naturligtvis tala om ocksd, det var alltsd att utbilda dem 1 konsten att utféira Port
State control, alltsd inte gbéra regelritta besiktningar for att certifiera egna batar eller na-
gonting sdn't. S& vi gick dd igenom alla de internationella konventionerna, vi diskuterade
Port State kontroll-férfarandet. Det var 1 princip hur man ldgger upp arbetet, vem man ta-
lar med om vad, hur man avrapporterar, vem man avrapporterar till, vilka befogenheter
man som en inspektdr har ombord, vilka hinsyn man ska ta till allting, runtom. S4 efter
lunch s& bestkte vi di Estonia. Objektet valdes utav estldndarna. Vi hade alitsd inget in-
tresse utav varken det ena eller det andra. Och som en utav vara trainees sade, de ville
hemskt girna visa det basta de hade.

Det var ingen skarp kontroll, utan det var en Svningskontroll ni gjorde da?

Vi alltsé valde ur olika bitar i SOLAS-konceptet, en del grej ori Loadline-konceptet,
MARPOL, STCW, alltsa alia de hir knnggéende intemationella konventionemna. Sé att
det dr alltsd inte tal om att vi har gjort en ordentlig besiktning. Det har vi alltsd inte, va.
Inte hamnstatskontroll heller ?

Egentligen inte, Nej, .. Utan just for att dels visa dem forfarandet. att man hade till att
borjan med att kontakta ansvarigt befidl ombord, vilket vi gjorde naturligtvis. Vi fick inte
triffa befilhavaren utan det var Gverstyrman som tog hand om oss. Befilhavaren var en-
ligt uppgift pd Pilot examination sa att han var allts4 upptagen. Vi redogjorde da for
dverstyrman varfor vi var dir och vad vi hade tdnkt vi skulle &gna oss at under eftermid-
dagen och dér var alltsa inga besvirligheter alls, utan de var oerhdrt 6ppna, mycket sym-
patiska och stimningen var som den ska vara nir vi gor en hamnstatskontroll, mycket,
mycket avspénd, trevlig. Vi borjade gemensamt uppe 1, jag vet inte om det var offi-
cersmissen (HR:typ av dagrum) ja, dar vi dé gjorde en dokumentkontroll, det dr det man
atltid borjar med. Dir vi gick igenom alla deras certifikat, vi bad dem visa ett antal hand-
lingar, stabilitetsboken - dir hakade det upp sig lite grann redan ifrdn bérjan. Vi fick inte
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se den typ utav stabilitetsbok som vi ville se och vi séger ju inte nigonstans att den saknas
ombord , men §verstyrman som har det sista ansvaret, han hade alltsé inte tiligng till det
hér materialet och uppenbarligen visste han inte riktigt var han skulle himta det nigon-
stans. Det v1 saknade var alitsd en godkind stabilitetsbok med en ? (OF hostar). De kunde
inte visa en "damage” control plan, lastsdkringsmanual. Brygginstruktionerna hittade vi
inte pé bryggan dir uppe sen. Fartygets karakteristtk 6ver skador med returnings circles
hittade vi inte heller. Jag skulle vilja séga att efter den hiir dokumentationskontrollen sa
delade vi oss s att Gunnar tillsammans med fyra utav de nio fick chiefen med $ig ? pa
ett alldeles utmairkt sitt, for de hade ocksd ett intresse av att estlindarna skulle f en or-
dentlig inblick i det. S& Gunnar var chief och fyra man tror jag vil var med startade allra-
langst ner och arbetade sig uppat, medan jag tillsammans med $verstyrman och de fem,
Svriga, vi borjade hogst upp och gick alltsd nerdt. S3 det stékade lite med dokument-
kontrollen vi gick igenom certifikaten, vi var inte riktigt ndjda med de helier utfirdade ut-
av Bureau Ventas, men det var mer 1 detaljer. Vi efterlyste dispenscertifikat for deras life
rafts, det var SOLAS pack B- livflottar och har man det s§ brukar det alltid &tfoljas utay
ett dispenscert av den myndighet som har cerifierat baten. Vi séger ju inte att inte alia de
hér dokumenten fanns ombord, men §verstyrman, acting commanding officer, kunde allt-
sd inte visa oss dem, utav olika anledningar.

Ni misstdnker alltsd att kaptenen hade last in dem négonstans.

Det &r inte alls omdjligt. Vi ser det nu precis som jag upplever det. Jag bdrjade ju diruppe
och vandrade nerét, och det kdrde 1hop sig lite grand pd bryggan. Nu kan jag inte de
"findings” riktigt utantill. Men vi hade ett resonemang. Jo, detta med stabiliteten. Vi fir3-
gade Sverstyrman vem som utfOrde stabilitetsberdkningama ombord innan avging och di
sade han: - "andre styrman”. Vi tréffade aldrig andrestyrman, jag vintade men han var vl
upptagen nigonstans. Vi triffade inte honom efterdt heller. Men vi var som sagt lite fun-
dersamma, men det var allts inte meningen att vi skulle sitta och kraka upp oss dér utan
vi skulle g& vidare. P8 bryggan déruppe hade vi resonemang om MIME-panelen, for --lag,
det finns noterat, om jag inte minns alldeles galet. Det var inte s att den inte fungerade .
Nu testade vi allts ingen stangning av .. Man gér inte det nir man kanske ar 500-600
minniskor ombord, det 4r alldeles omé&jligt. Gunnar ddremot gjorde nigra lokala tester
dér nere

53 felet med MIME.panelen det var egentligen att §verstyrman inte riktigt visste
vad som var &ppet och stingt. Det lyste grént namligen och dverstyrman trodde att det
betydde att det var sténgt. Och det ska det egentligen gora enligt de nya SOLAS-reglerna.
Men p4 denna béten betydde det att de stod Gppna.

Vi resonerade lite om deras auto-route, de hade allts3 inget protokollsalarm som de
skulle ha enligt IMO -resolutionen A 342. Det fanns alltsd ingen referens frin en obero-
ende kompass, en magnetkompass exempelvis. Detta 4r d4 allts3 bara sddant som vi dis-
kuterade med Gverstyrman, diskuterade med véra trainees, for att de ska f2 en blick for
vad det handlar om. Vi tittade p& den monitor, man hade for bogporten. Den var placerad
inne 1 karthytten, som den &r pa alla batar, den &4r ju, jag vet inte om de hade nigon repeat
(GZ?: I maskinutrymmet fanns ocks4, ja) Jasd, dir hade de . Det ér ju aldrig ndgon som
tittar 1 den. Man stir ju inte och stirrar i1 en monitor innan avging. Det dr darfor man vill
hemskt gédrna ha ytterligare en dér nere 1 maskinkontrolirummet fSr dir sitter de alltid.
Men allt sént hir fungerade det var alltsd i drift. Vi checkade internkommunikation. Sedan
pé végen ner vi kérde ett par brandalarm, Vi checkade branddérrar. Dir det hakade upp
sig, det var vil i kéket egentligen, for dir hade man totalsaboterat inbyggda brandskyddet,
utan att riktigt f6rstd vad man hade gjort. Runt pannrummet stimde ingenting. Allt sént
antecknade vi och skrev in sen. Vi fortsatte ner, vi méttes vil nere pa diack ndgonstans
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(GZ?: -jo, pa bildick) ja, dir jag gick och békade med Sverstyrman och vi rotade med fri-
bordsgrejor, det var alltsd luckor 6ppna som absolut aldrig hade varit stingda. Man stin g-
de ju efter sig, eller, allt eftersom det gick och liksom undrade varfor stod den &ppen och
st och sd, och vet ni vad det innebir om det kommer in vatten och bubbelibubb och allt
det hir. S& Gunnar sedan kom nerifrdn. Du kan vil beritta Gunnar vad du sdg, vad ni
gjorde.

Vi testade all mgjlig utrustning och det ska jag absolut siga att det allménna in-
trycket frén min sida var att hon var oerhért valskott faktiskt. De system vi testade funge-
rade alla oklanderligt. Det gjorde det faktiskt si dir har jag ingenting att anmiirka p3.

Du sade ni bérjade uppifran och gick ner. Var ni aldrig uppe pa toppbryggan nagon géng
?

Allra hégst upp.?

Jag tinker pé epirbarna.

:Nej, jag fOrstdr precis vad du menar. Det var nimligen si att vi borjade ndgonstans med
deras utbildning. Hade det da varit en normal hamnstatskontroll sa 4r det inte alls sikert
att vi $ver huvud taget hade gjort mer 4n gétt vigen upp, dér man da ser en mycket vil
underhallen bat, vilskétt allting, verkar OK, certifikaten finns dir, da &r slutpunktsliget
att di g6r du inte mer.

- D4 4r det inga som man sidger "Monic Clear Groundes?”

Nej utan hér sd var nu ett rent dvningsobjekt dar vi dd litet noggrannare 4n normalt tittade
in i de olika SOLAS-bitarna, Loadline-bitarna och allt sin’t dér.. Jag tror Gunnar ska f3
komma in lite,

Tittade du pé spygatten?

Jag tittade mte pd nigra spygatter alls, du menar om de var stingda eller inte

Hur de s&g ut, om de var fulla med grus eller?

Nej, nej, det var inte aktuellt.

Nej, da sa.

Men bildécket var valdigt rent 6ver huvudtaget. och om man tittade in mellan spaltfack
och sd, var det rent och snyggt.

Mycket oklart avsnitt:

.. gick ner i maskin och kérde lite grann 6vningar dér nere med quick closing ? pa briins-
lesidan och gick runt och tittade pa renlighet och de hir pelare frin bottentankar och si
dér, att de hade fungerande sjalvstingningsventil, lite genomfSringar s& att de inte hade
gitt igenom vattentéta skott, och kérde vattentita dérrama helt manuellt nerifran och det
ldg hela tiden med input uppifrin bryggan att hillas Sppna. Nir vi kérde de fram si
slicktes ? sd for de till oppet ldge med detsamma, sé det bidrog..?, som vi sade innan, vi
koérde inte uppifrdn och stéingde alla dorrar, just med tanke pé att det fanns folk ombord.

Ja, s& gick vi sedan in i passageraravdelningen, ( AS: -”du hade nigon notering om
nét?) pelare?...han kallade med det samma p4 en kille som kom med en skiftnyckel och
justerade upp det. Och sedan gick vi vidare upp i passageraravdelningen under bildick
och kérde nigra stingningar av vattentita dorrar dir ocksd. Det fungerade alldeles ut-
mirkt, vi gick igenom helt riktigt och dér var signaler och tutor och grejor. S& gick vi en
ronda pa bildéck och tittade pd huvudbrandlina, sektionsventiler och brandposter och
sén’t ddr. S& gick vi ut och tittade pa rampen. D4 sdg vi att den hir skadan pa packningen
stora, den dér som de har hingt upp sig vildigt kraftigt pd, det var ungefiir en halv meter
pa varje sida, om man séger, 1 mungiporna. Dirfdr de kunde inte se lingre framfor, dar 1ag
Ju rampen nere. Och det var en ren mekanisk nétning pé den alltsd. Ska man férklarar det
sa hir, tdnk att man stir och slar med en yxa s att det var flikt, men det var inte borta.
Men det kan om6jligt halla titt som den sig ut. P4 bada sidor likadant. Och d4 sade jag till

el
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chiefen : -Det dér fir ni ta och gora ndgonting &t. - "Ja,” sade han, vi har bestillt det till
vi ska in pa varvet.” Sa det var tydligen med i planeringen.

Och sedan sprang vi pé det andra génget uppifrén och s fortsatte vi gemensamt pa
bildick och da sdg vi de hér luckoma. For vi var nere i bogpropellerrummet s& de var en
tucka pé var sida, de var stingda efter att vi hade varit dir.

De stiangde dem efter&t?

Ja nér vi gick. Jag vet inte om de var, for jag sade, vi gar ner och tittade p4 annat med chi-
efen s& om den stod Sppen tidigare, det vet jag inte. Ja, sedan borjade de kéra in trailers
nér vi stod dér nere och da sig jag ndgra av de hdr spannbanden, de dir vanlig standard.
Och da sig jag nagon som stod och drog , haka ver frdn? D4 tog de och hiingde upp de
igen pd de hér rdlsen? de har, 1 stillet for att slinga dem &t sidan. Och det dér ? defekta
spinnband och lashinganordningar kommer till.

Jag tog upp det hir med Sverstyrman...

Men vi tittade inte pd alla, utan det var bara vad vi sig...?

...och da frigade jag honom, ni anvinder vil inte dem sade jag, de ska ju i land. Och da sa
han det att “if necessary” det kan ju 1 princip betyda vad som helst, att man kanske hade
dem som spare. Vi vet ju aft man p alla bitar som gir pd Sststaterna, dér man blir bestul-
na, standigt p& denna utrustning, man blir av med det, lastbilsfSrarna tar det med sig. Men
vi vet ju ocksd att denna typ av utrustning den ska de inte anvinda, den ska slangas, om
den inte 4r helt intakt. S& att vi forskade inte mer i det egentligen, utan vi bara noterade,
och sedan hade vi det hir allménna resonemanget med vara trainees om vikten av att man
ombord stddar undan defekt utrustning, s att man inte av misstag anvinder den. Det kan
ju vara en matros som inte riktigt forstdr det hir. Det ska allts3 inte vara upphingt, dir
man hingde upp det, utan det ska vick.

Efter detta sedan, eftersom man var pa vig att, klockan var vil fyra da ungefir tror
jag (GZ: “nistan halv fem™). V1 gick sedan upp i méssen igen och vi satt d4 ensamma en
tjugo minuter, mera som &hdrare, trainees som dé hade gatt och gjort egna anteckningar
och hade varit duktiga, d& skrev vi den listan dér. Den formulerade vi ihop med véra ele-
ver och sedan hade vi en stor genomgéng med Sverstyrman, chief. Sedan var dir en tre,
fyra andra officerare. Jag vet inte vad det var for nigra.

Jag tror att Andreson sa....han hade bara ett smalt streck pé sig

Ja, jag vet mte riktigt vad det var nigon. Vi limnade alltsd av allt det hiir muntligen och
da hade vi samlat de anteckmngar som min grupp hade och de Gunnar hade samlade vi pi
en lista. Vi diskuterade detta med bogvisiret med &vertyrman, vi ser ju allt sdn’t, alla ska-
dor pé den typen av utrustningar ? alltid lite. Gunnar beskrev ju skadan f6r mig och nagon
form av rent mekanisk dverkan hade kanske inte passat riktigt. Och vi visste att Bureau
Veritas hade varit ombord ungefér en ménad innan sa vi frigade dverstyrman om Bureau
Ventas hade nagra recommendations p& denna utrustning. Och han hade absolut ingen
aning. V1 slappte &mnet sedan. Vi sig d4 ingen anledning att jobba vidare med det. Vi
stillde sporsmél och talade om for véra trainees att 4r det nigonting s4 finns det skrivna
recommendations och da finns det ombord och &verstyrman hade alltsd ingen aning, det
var alltsé commanding officer. D4 utgick vi ifrén att det inte fanns ndgonting.

Var det ramphuspackning?

Visiret, ja. S& nér vi sedan hade diskuterat. Vi var faktiskt missnéjda med deras, som vi
sade till Sverstyrman, vi tyckte det var en brist pa respekt for Loadline matters. There was
a lack of respect for loadline matters. Vi hade ett resonemng med honom och han var
mycket 6ppen och han tog emot sig all det hér. Man kan naturligtvis med facit i hand, jag
menar da dr det vildigt latt att styra in sina tankebanor efterdt. Men ni ska vara oerhért
medvetna om, att fartyget var ytterst vilskstt. Det allménna intrycket nér vi var ombord
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var oerhdért gott. I och med att allt detta har héint, omedvetet gdr naturligtvis Gunnar och
jag ocksd pé det sittet att vi kopplar samman det hir. Men ett faktum 4r att vi formulerade
oss exakt pé det siittet : "we have seen a lack of respect for loadline matters”, som vi fak-
tiskt var vildigt missn&jda med. Vi ldmnade fartyget sedan, stimningen var faktiskt
mycket mycket Sppenhjértlig, det var dver huvud taget en mycket angenidm eftermiddag
Du frigade om det var rampen och visiret. Jag tittade p& rampens ? rent visuelltoch dir
kunde jag inte se négra skador. Det gir automatiskt , Sgonen gir mer runt si hir.

Men det fanns absolut ingenting, for vi har ju naturligtvis diskuterat detta Gunnar och jag,
oerhdrt mycket, inte minst for vi kidinde ett behov av att prata av oss rent internt.

(Avbrott kaffe sitts in)

Vi har undrat,fanns det ndgonting som skulle ha ringt lite bittre, om det verkligen var
irriterande, ndgonting som var galet nigonstans, men vi kan inte med bista vilja i virlden
sdga att det var pa det sittet.

Dir var alltsd ingenting som indikerade att en jittekatastof skulle intriffa. De ska-
doma pa bogvisirets packning i sig betyder absolut ingenting, mer én kanske ett mindre
dropplickage, det 4r ju i princip bara vidertithet man efterstrivar och dir str alltid vatten
inne i ?, alla bétar, det 4r ingenting onormalt pa det sittet. Men sjélvklart har ju vi funde-
rat lite efterét. Det var alltsa en brist pd respekt nar det giller loadiine grejor, inte bara det
utan dessutom en brist p& forstdelse. Vi diskuterade vildigt mycket med &verstyrman nir
han var med oss. Men det kan ju vara rent individuellt for Sverstyrman. Vi traffade ju inte
de andra. Vi kan inte pdstd att det var en svaghet i kompetens jimfort med dvrigt befil vi
stéter pa runt om. S4 det var absolut ingenting med ...det tror jag nog vi #r helt eniga om.
Oh, ja.

Hur yttrade sig den hir bristen pa forstdeise?

Det bérjade ju egentligen med MIME-panelen, du menar hur §verstyrman pa en bat, di-
rekt ansvarar for..

Detta &r ju utrustning som ingar i Damage control plan, det ska stingas direkt. Och det
stangs uppifrdn i emergency. Det ir ju normalt tminstone att de vet om det &r stingt eller
&ppet, det méste jag nog siga. Sedan #r det ytterst olyckligt med alla sina MIME-paneler,
for anda fram till SOLAs 90 nu, s har det inte varit forbjudet att ha gront ljus nér de stod
Sppna. Men det &r efier SOLAS 90 f6r man har internationellt noterat att det skapar for-
virring. Grént 4r ju alltid OK, stingd dorr dr OK, sé att det har tagit lite tid innan man har
fatt till det hir regelverket. Och jag skulle vilja siga att 90 % av allt det som ir installerat
4r installerat p& exakt samma sitt somn pé Estonia. Men d8 vet man ju om det. Ar man
osdker d& gor man som p en del batar, man sétter smé lappar. Nir vi siger det hér brist
pa respekt, det var de hir luckorna som stod Sppna pd friborddiick, 4tminstone en utav
dem dir fick man anviinda véld ndr man skulle stinga, de stingde ju efterdet att vi hade
stdtt ddr och resonerat och jag tror &tminstone den luckan inte varit stingd sista aren. Shall
always be closed at sea, som det heter. Gunnar hade dé pejlrér dir nere, bottenskador,
tankar, s& far du vatten ritt upp...Vi formulerade i alla fall, sd det var dtminstone utav den
digniteten att vi uppmérksammade och ldmnade av det till commanding officer. Vi tyckte
att ombord behdvde man anstringa sig lite p4 denna biten.

Det handlar om sikerhetstinkande eller hur?

Oh ja. Nu finns det ju ocksi, efter Scandinavian Star, fér ni ska vara oerhért medvetna om
att de besiktningar vi har gjort nu efter denna olyckan, det vi har sett, har inte varit sirskilt
muntert. S3 att det &r vil inte nigon bét utan att vi har haft massor av anmirkningar, varav
ett antal nyt{jandeforbud. For oss &r detta en indikation p4 att ansvarigt befil ombord de
har kanske mer dgnat sig 4t branddvningar,brandskydd efter Scandinavian Star och tappat
bort Loadline bitama litet grann. Trots allt det hdr med Herald of Free Enterprise s ligger
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Scandinavian Star emellan. Och dér vi har sett vi har gjort nere hos oss 26 fribordsbe-
siktningar och vi har faktiskt blivit nést intill helt forskrickta. Det har varit ganska rérigt.
Sprickor, skadade lasningsanordningar, sidkringar som varit borta, och detta efter Estonia.
Inte ens d4 har besittningarna varit s pass aktiva att de har tittat efter. Detta #r ju tt be-
fithavaransvar varje dag, 4ret runt méste de alltsd hélla undan p all denna utrustning.
Talar du nu generellt, inte sdrskilda nationaliteter, inte svenska...

Likadant dar.

Detta har ju Bengt-Erik naturligtvis noterat ocksa, det &r dérfor vi nu funderar pé ett nytt
koncept att erkénna att vi kanske inte kan halla vattnet utanfor bilddck och da tvingar fram
ett nytt koncept att béten skulle Gverleva i alla fall. Denna rundtur vi nu har haft pa be-
fintligt tonnage den har varit dyster maste jag siga.

Tyvarr dr det s,

Och det &r ro-ro-batar du pratar om hela tiden ?

Ja, ndgra andra har vi inte tittat pa.

Den dir rundan du gjorde p& bildick gick du runt hela bildacket d&?

Vi bara tog forsta...

Det kan ha blivit luckor stiende dven sedan

Ja, vi vet inte, om det stimmer som ni séger att hon har gatt ner si oerhért fort d4 miste
hon ha varit vattenfylld, for normalt 1dgger hon sig, du har alltsé luft...? ??

det ér stdngt..?(Flera roster, oklart) Ja, men det kan inte komma s oerhért snabbt., inte i
hela béten.

Hur kommer man in i visiret i den hér baten. Ar det dérrar in frin dick eller uckor upp-
ifrdn ?

Jag har ingen aning

Det finns ju de som har dérrar vid sidan om rampen..

Diana II hade en éppning pa varje sida.

Inte ens trisklar..helt ppet.

(Stokig diskussion)

Det kan inte vara s8, bara som en 1d€, att visiret nér det har trillat av att det har slagit av en
stabiliseringsfena

Det finns den teorin

Eftersom det kommer s& enormt mycket vatten in pa si oerhért kort tid

Nu 4r vi p den sidan som vi inte kommer &t, tyvérr

( Stokig diskussion, gar ef att skriva bitvis)

Vi talade om det du och jag, de satt in i...

Jag tror det var hjdlpmotorrummet de satt i.

bestkte, vid besdk pd Veronia som lanserade teorin att. ..

Befilhavaren pa Veronia nér vi frigade honom, vad tror du vad som hinde hir. Det
forsta han sade det var om visiret har trillat av sd tror jag det fastnat pa stabilisatorerna
och slitit hal i fartygssidan.

Ja, hur skulle det annars ha gétt s& oerhdrt snabbt, for det maste ha kommit in massor med
vatten under friborddick,...
Visiret r ju tungt och ganska kompakt...

...under 14 kn som det var det senaste pé plottet pd Mariella, det 4r 7 m/s . Hur méinga
meter dr det mellan fenorna och bogen, det 4r 6 m.
da har du alltsd henne uppéatnktad
Rérelsen fran bérjan ja sdvida hon inte slagit sig p& andra héllet
Det hér ? som fanns 1 mungipoma? Vad ér den troligaste orsaken att de har blivit?

Jag tror att man har tétat (svart att héra). S4 man gdr.. p4 méinga.?
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AktbilagaD 6 a 7

Forlat, jag tror vi gdr dver till det mer allménna, har ni nigot ?

Arbetspappret ni ser dér, noteringar, ett antal siffror, den genomgéng vi hade dagen efer,
dér vi skulle hinvisa till de olika SOLLAS-reglema, MARPOL, loadline, de olika siffroma
det 4r en kodifiering utav avvikelser, och si dr det action

Jag fick nog inte riktigt klart f6r mig, var det hér en riktig hamnstatskontroll?

Nej, nej icke

Det var inte det. Sa esterna gjorde inte hamnstatskontroll?

Nej, nej, ... gora Port State kontroll pé sitt eget fartyg i sin egen hamn. Vi fér inte gora
det 1 estnisk hamn. Detta var ren utbildning.

Det fick formen av en ganska bra eller en bra kontroll s att siga?

Ja p4 de bitar ddr vi tittade. Och déar tittade vi oerhért noggrant. Genomgripande just nir
det gillde brandskyddet i kdksregionerna.

Vet ni firresten avgangstid for Estonia den hir dagen?

19 sade de till oss, estnisk tid.

Ja, men gick hon 19 ocksa?

Ingen aning

Har ni varit dér bada tva flera ganger i Estland ?

Gunnar har varit dir en gang innan..

Har ni nigon kommentar till besittningen, befilet emellan, hur fungerade, vet ni ndgot om
det? Den fraga som Ju alitid kommer upp, rysk kultur med mycket auktoritéirt system be-
filhavaren mer eller mindre Gud Fader osv. Vet ni ndgot om det ? Kan ni kommentera
det?

Egentligen inte, inte jag 1 alla fall.

Nej, inte jag heller. Nir vi var dér kte vi faktiskt med Estonia bade dit och tillbaks igen
(jag och Johan Bath, forsta gingen) och d& var vi uppe, vi hade precis kommit til} Stock-
holm och Johan Bé&4th hade tydligen varit involverad nir hon borjade och héll pa att
snacka med nigon styrman dd men aldrig ngonting som...

De dokument ni saknade, ni fick aldrig nigon forklaring varfor de inte..

ITa, vi slidppte det. V1 ville bara visa véra trainees vad det 4r de ska begéra fram. Det finns
ju viktiga dokument, det finns mindre viktiga dokument och det finns ganska ointressanta
dokument ombord.

Vi spenderade mellan 2-3 timmar bara p dokumentationskontroll och det gér vi inte
normalt.

Normalt sitter du inte pa det sittet utan det var ju mera i deras utbildningséindamal.

Men det innebér ocksa, att om det hade varit en rktig hamnstatskontrolll d4 hade ni stres-
sat mer och inte gett er forrdn de hir viktiga dokumenten hade kommit fram, dr det s§ ?
Nej, det tror jag , som hon sdg ut s& hade man férmodligen néjt sig med certifikaten en-
bart. Det tror jag faktiskt. _

Overstyrman, vad var hans attityd, till att han inte kunde presentera de dir dokument ?
Ja, han kéande sig stressad. Vi begérde kanske fram for mycket. Det var ju inte bara de har
bitarna. Vi begirde ju fram deras righok, oljelogbok, safetyplanerna, det var massor. Han
sprang som en...Det var inte s enkelt. Det som stdrde honom allra mest tror jag det var att
vl hade detaljanmérkningar p4 Burean Ventas certifikat, det tyckte han var mycket for-
argligt. Han tyckte det var oerhdrt pinsamt att de inte hade ndgot dispenscertifikat for liv-
flottarna. Men sen det hir med damage.. (slut band)



