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Preliminéra fakta:

Svensk-estniska passagerarfarja Estonia sjonk mitt p& Ostersjon natten mellan den 27och 28 september
1994. 852 personer forlorade livet, endast 137 raddades. Det var den varsta fartygskatastrofen i Europa
sedan andra varldskriget.

De svenska, finska och estniska regeringarna beslot omedelbart att tillsdtta en gemensam tre-stats
undersokningskommission for att faststélla orsaken till forlisningen. Darmed etablerades Den for Estland,
Finland och Sverige gemensamma haverikommissionen (JAIC) med experter fran de tre landerna.

| stallet for att kasta ljus Over det mysteridsa fallet lyckades JAIC, mot slutet av 1997, endast att
producera en tamligen svag och allmént ologisk slutrapport som beledsagades av de dubidsa
fornallanden som omgivit deras undersokning:

a) Viktigt bevismaterial hade kastats bort av kommissionsmedlemmar.

b) En 90 timmars dykundersokning hade endast givit bilder av mycket dalig kvalitet vilkka senare
visade sig ha censurerats och redigerats i hanseende till de viktigaste delarna av fartygets skrov
och bogparti.

c) De flesta vittnena blev ej forhérda och de som blev utfragade blev delvis hotade och pa andra satt
paverkade.

d) Dokument blev retroaktivt manipulerade och forfalskade.

Darutover blev en speciell traktat instiftad i Sverige vilken forbjuder dykningar till fartygsvraket. Denna
traktat antogs senare av Finland och Estland och andra skandinaviska lander men ej av Tyskland eller
Amerikas Férenta Stater.

Manga protester och mycken kritik kom fran grupper av anhoriga till offren, &nnu i dag fortsatter de att
krava klar information om skalen till férlisningen. Andra intressegrupper har aven uttalat sina asikter om
och tvivel pa aven JAIC:s arbete samt JAIC:s trovardighet som oberoende part.

Bland dessa kritiker fanns:

1) Internationella Transportarbetarfederationen ITF

2)  Det tyska varvet Meyer Werft, som ursprungligen byggde fartyget
3)  Skeppsbyggare och fartygskonstruktorer fran hela varlden

4)  Experter pa undervattensexplosioner

5)  Andra experter pa katastrofundersékningar med kriminella aspekter.

| slutet av maj 2000 organiserade AgnEf, en svensk organisation for anhdriga och 6verlevande, samt
The Independent Fact Group en internationell konferens vid vilken nyligen framtagna fakta
presenterades av internationell expertis. De resultat som dar publicerades fastslog att JAIC:s rapport var
helt ogiltig och klart bristfallig i frdga om relevanta fakta samt med felaktiga slutsatser.

Baserat pa resultaten fran denna konferens och pa grund av det faktum att det finns tusentals anhdériga
och vanner till offren som fortfarande lider, huvudsakligen pa grund av att det inte finns nagon hallbar
forklaring till varfor fartyget sjonk, kom Gregg Bemis och Jutta Rabe - vilka mottes pa konferensen -
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Overens om att organisera en dykexpedition till vraket. Uppgiften var att skaffa basta mdjliga
videomaterial fran lampliga delar av vraket, att ta ndgra metallprov fran misstankta partier i narheten av
bogen vilka senare skulle analyseras av ett oberoende laboratorium samt att insamla ytterligare
information som kan skapa klarhet om forlisningen saval som om efterféliande handelser fram till
nulaget.

Dykexpeditionen

Expeditionen boérjade I6rdagen 19 augusti 2000 fran den tyska hamnen Cuxhafen. Fartyget som
anvandes var ONE EAGLE, ett 67 meter langt och 8 meter brett fartyg, tidigare anvant i vetenskapliga
undersokningar for tyska havskartograferingsinstitutet. Aven om det inte var ett idealiskt fartyg for att
hantera teknologiska redskap eller dykoperationer hade det den fortraffliga egenskapen att utgora en
sjovardig plattform for expeditionsteamet vilka var tvungna att stanna till sjéss under hela resans langd.
Kaptenen och besattningen var medborgare i lander vilka ej hade antagit Sveriges speciella
dykforbudslag, likasa var expeditionsmedlemmarna:

Gregg Bemis amerikansk medborgare, chef for expeditionen, expert pa undervattensteknologi
och dykning

Paul Matthias amerikansk medborgare, President Polaris Images, sidescan sonar expert och
ROV pilot

Laura Wilson amerikansk medborgare, Pauls assistent

Earl Novak amerikansk medborgare, expert teknisk utrustning: ROV och sidescan sonar

Craig Bussel amerikansk medborgare, ROV pilot

Jutta Rabe tysk medborgare, journalist som féljt och gjort omfattande rapportering om
Estonia de sista sex aren

Nicolas J. schweizisk medborgare, kameraman

Bianca J. tysk medborgare, video assistent

Thilo T. tysk medborgare, journalist, text DER SPIEGEL

Knuth M. tysk medborgare, journalist, foto DER SPIEGEL

Mario Weidner tysk medborgare, dykférman

Jakob tysk medborgare, tech-diver

Gotz tysk medborgare, tech-diver

Thomas tysk medborgare, tech-diver

Hubert tysk medborgare, tech-diver

Ivan tjeckisk medborgare, tech-diver

Jindra tjeckisk medborgare, tech-diver

Monika tysk medborgare, dekompressions-specialist

ONE EAGLE ankom till koordinaterna fér Estonias vrak - 59'22,958 Nord och 21'41,047 Ost - kl 05.00
tisdagen 22 augusti. Da fanns tva andra fartyg redan dar: ett fartyg fran svenska kustbevakningen och
ett fran finska kustbevakningen. Befalhavarna pa bada fartygen begarde omedelbart ett mote med
kaptenen pa ONE EAGLE, Volker Miiller, och med Gregg Bemis. De tva befalhavarna inbjods och kom
ombord pa ONE EAGLE.

De klargjorde for alla ombord ONE EAGLE existensen av den speciella svenska traktaten som forbjuder
dykning eller bargning och varnade expeditionsmedlemmarna att de senare kunde fa rattsliga
svarigheter vid forsok att resa till Sverige, Finland eller ndgot annat land som anslutit sig till denna
traktat. Gregg Bemis svarade, talande aven for alla 6vriga expeditionsmedlemmars samt besattningens
rakning, att enligt hans uppfattning denna traktat kan ej ha nagon rattsverkan pa personer av annan
nationalitet samt att ONE EAGLE for narvarande befann sig pd internationellt vatten dar endast
internationell lag ar tillamplig.

Kustbevakningsbefalhavarna begéarde att fa se dykutrustningen eftersom, enligt deras egen utsaga, de
var bekymrade for dykarnas sékerhet. Efter det de blivit férvissade om att dykarna visste exakt vad de
gjorde och efter att vart team avkravt dem ett l6fte att ej stéra var operation samt upptrada pa satt som
lampar sig vid aktiviteter pa internationellt vatten och i enlighet med internationell lag, lamnade
kustbevakningsbefalhavarna ONE EAGLE.



Utan beaktande av sitt |6fte agerade de, i synnerhet den svenska kustbevakningen, pa ett satt som brot

mot I6ftet:

- Vara satellittelefoner slutade att fungera efter tredje dagen pa platsen

- En ytterligare satellittelefon tillhérig DER SPIEGEL stordes hela tiden och endast férvrangda ord
kunde horas

- Det datoriserade GPS-systemet tillnorigt Polaris Images stérdes och visade malfunktion eller
inkorrekt positionering

- Samma for ONE EAGLE:s eget GPS-system

- Folk fran svenska kustbevakningen som observerade och filmade hela tiden mycket nara inpa vara
aktiviteter, forsokte avsiktligen vilsefora oss nar vi sokte efter vraket genom att saga till var kapten att
vraket skulle ligga mer nordvast - nar han redan funnit det.

- Flygplan och helikoptrar fran kustbevakningen kom varje dag till platsen och, flygande mycket nara
oss, gjorde intensiva observationer. Féremal och dykare sanktes ned fran helikoptrarna.

- Finska kustbevakningen tranade vattenbesprutning mycket néra oss.

- Svenska krigsfartyg korsade platsen mycket nara oss ett flertal ganger.

- En estnisk minsvepningsdvning genomfordes i narheten, asidosattande det faktum att aktiviteter av
sadant slag ar forbjudna i omradet.

Forsta delen av den planerade undersokningen inbegrep Paul Matthias och hans team som skulle ta
sonar-bilder av vraket. Tyvarr fastnade sonar-kabeln, av en olyckshandelse, i tidigt skede pad ONE
EAGLE:s propeller och blev kapad.

Sokning genomfordes omedelbart med ROV "Phantom” fran Deep Ocean Engineering. Under detta sok,
koncentrerad till ett omrade ca 100-150 m sydvast om vrakets akter, vid den plats dar kabeln kapats,
gick ROV over ett falt med brate, uppenbarligen fran tillfallet for katastrofen. Ungefar 8-10 kvarlevor av
manniskokroppar kunde klart ses, utspridda 6ver och emellan braten. Kvarlevorna var i varierande skick,
nagra var skelett medan andra fortfarande hade nastan intakta klader.

Efter ett tag lokaliserades sonar-fisken med vidhangande ca 120 m kabel och positionen blev
omsorgsfullt noterad. Under tiden var de forsta fyra dykarna klara att gora forsta dykningen ner till vraket
for en preliminar allman inspektion. Den ROV som anvande sin egen sonar for att lokalisera vraket
nyttjades for att leda dykarna ner for denna forsta dykning och darefter att fortsatta med forsoken att
barga sonar-fisken. Delar av bogpartiet filmades under vantan pa dykarna.

Oavsett att dykarna hade nagra svarigheter i borjan, huvudsakligen beroende pa problemet att sma
raddningsbatar fran ONE EAGLE maste ta ut dykarna ut till dykpositionen och dessa batar visade sig
vara foga praktiska for denna anvandning sa blev dykarna ledda ner av ROV utan problem och fann
vrakets bogparti utan ytterligare svarigheter. Under detta dyk missade dykarna olyckligtvis att satta fast
en markeringsboj vid vraket for sin egen orientering oberoende av ROV. Dykarna fortsatte och avslutade
detta forsta dyk planenligt.

ROV togs upp ur vattnet och forseddes med en krok. Nasta gang ROV gick ner i vattnet var i avsikt att
barga sonar-fisken, denna mandver var emellertid utan framgang eftersom kroken ej var tillrackligt stark
och foljaktligen brots av. Positionen for sonar-fisken noterades anyo omsorgsfullt och ROV togs upp sa
att kroken skulle kunna svetsas fast.

Nasta dag var vadret alltfor svart for dykning. Endast ROV sattes i sjon for att fortsatta bargningen av
sonar-fisken men den kunde ej aterfinnas. Letandet efter sonar-fisken fortsatte under de narmaste
dagarna men denna kom aldrig mer fram trots att aven dykare sandes ner for att soka efter den.

Fredagen den 25 augusti utsattes operationen for en storm med styrka 6-7. P& eftermiddagen fastnade
ROV-kabeln i babords bogpropeller och skars av. ROV béargades men den elektriska kortslutningen
hade skadat viktiga delar pa konsolen. Fabriken i USA kontaktades omgaende men reservdelar var ej
tillgangliga inom acceptabel tid. Till féljd darav kontaktades ett tyskt ROV-féretag och en liten Highball-
ROV beordrades till narmaste hamn vilken var Gdynia i Polen. Ett annat tyskt fartyg som fanns pa
platsen bads om hjalp och accepterade att foreta resan vilken tog totalt 3 dagar.

Det visade sig vara ytterst svart for dykarna ater lokalisera vrakets exakta position utan ROV och
eftersom de ej satt ndgon bojlina maste ONE EAGLE, baserat pa en ansenlig mangd navigeringsdata,



aterfinna vraket och hjalpa till med att satta en nedstigningslina. Denna operation tog tid men vraket blev
slutligen markerat vid aktern och dykarna kunde gora ett antal dyk med féljande resultat:

1.  Tva dykare inspekterade aktern pa vraket, fann propellrarna oskadade, styrbords akterramp
oskadad men 6ppen ca 30 cm. Sett akterifrdn var fartygsbotten nastan helt upp och ner.
Havsbotten utanfor aktern var utan brate och det fanns inga tecken pa last fran Estonia.

2. Tva dykare sandes fran aktern langs skrovet efter babords sida for att filma stabilisatorn, ungeféar
midskepps. Olyckligtvis hade dykarna ej tillracklig bottentid for att na stabilisatorn men filmade
langs babordssidan. Den andre dykaren, som ej hade nagon kamera, rapporterade om ett
uppskuret hal pa babords bottensida som ej hade nagot tackande lock och var utan forsegling.
Dessa tva dykare placerade en arbetsboj vid vrakets for sa att fortsatt undersokning av det
omradet skulle kunna genomforas.

3. En grupp pa tre dykare samt en féljande separat grupp med fyra dykare séndes alla for att
inspektera och filma styrbordssidan s6kande efter hal eller annan skada. De simmade i formation
bredvid varandra och tackte pa det sattet hela styrbordssidan (den blda undervattensdelen) utom
sjalva mudline och upp till styrbords stabilisator.

Styrbords stabilisator som var oskadad och inne i sitt utrymme filmades.

De kunde ej finna ndgon skada pa skrovet men daremot ett antal skrapmarken pa framre
tredjedelen av skrovet vilka, enligt deras uppskattning, ej kunde vara sarskilt gamla eftersom
sediment annu ej hade tackt dem. Dessa skrapmarken, gjorda av navelstrang till dykare, ROV eller
slang var en indikation pa dykoperationer som uppenbarligen genomfoérts har for inte sa lange
sedan (3-4 veckor).

Dykarna rapporterade aven om ett band av sand, ungefar 20 meter brett som patraffades pa den
framre tredjedelen av vraket och som ej kan ha tillkommit pa naturligt satt eftersom resterande tva
tredjedelar av fartyget &r helt rena och ej ens ar tackta av sardeles mycket sediment.

4.  Olika grupper av dykare sandes ner i olika omgangar for att filma skadorna i omradet kring bogen.
Det blev helt klart under dessa filmupptagningar att bilrampen, som férmodas ha forblivit orérd
under de senaste sex aren, visade stora skador astadkomna genom mansklig averkan och vilka
kunde ha uppstatt endast efter den senaste inspektionen av svenska regeringens dykare 1996.

En dykare sénkte sig &ven innanfér bilrampen for att understka forsta delen av bildack men p.g.a.
begransad sikt upptackte han ingenting speciellt.

Vara dykargrupper faste aven ett redskap for att mata radioaktivitet pa insidan av bilrampen. Detta
lamnades pa plats for framtida aterhamtning och analys.

Ett lag pa tva dykare skar @ven loss tva metallstycken fran ett hal i omradet for las pa styrbords
sida nara bilrampen for att senare inspekteras i ett laboratorium fér méjlig indikation av explosion.
En tredje dykare filmade detta skararbete.

5. En grupp pa tva dykare sandes ner i avsikten att komma tillbaka med sonar-fisken vars lage hade
blivit omsorgsfullt utforskad och markerad med en nedstigningslina. P& havsbotten gjorde dykarna
en 50 meters avsdkning runt den utmarkta positionen. De fann alla tidigare observerade saker som
omgivit platsen for sonar-fisken men fisken sjalv inklusive 120 m av gul kabel var férsvunnen. Aven
om detta redskap kallas "fisk” har det ej formagan att simma och vi kan bara anta att
kustbevakningen, som hade sina egna ROV pa sina batar, hade anvant natten till att barga sonar-
fisken i avsikten att vi ej skulle lyckas fa sonar-bilder av vraket.

Nar den nya ROV som bestallts fran Tyskland ankom var det redan sent p4 mandagsnatten den 28
augusti. Efter dykarnas skar-aktiviteter och valsignade med helt lugnt vader sandes den nya ROV pa
tisdagmorgonen ner for en sista detaljerad inspektion av styrbordssidan av skrovet i mudline sdval som
ytterligare bildtagning i bogpartiet. Under denna inspektion dok en sandhdg, som sag onaturlig ut, upp i
ROV-kameran och vid narmare undersdkning visade det sig att sanden, som ursprungligen legat an mot
skrovet, hade sjunkit in i ngot slag av 6ppning i skrovet. Kanten pa halet framtradde klart i bilden.



Olyckligtvis hade resurserna for dykning tomts vid det laget och det var ej majligt att sénda ner nadgon
dykare for en mera noggrann undersokning av halet.

En ytterligare, detaljerad filmupptagning med ROV langs bogen och den upp-och-ner-vanda babords-
botten av fartyget avslojar darutover att fartyget nu vilar i 150-160 graders vinkel; de forsta dykarna fran
svenska regeringen rapporterade om en 120-130 graders vinkel i december 1994.

Vidare, ett hal pa babordssidan av vraket, uppskuret av Rockwaters dykare 1994, i omradet av forsta
dacket under bildack &r ej heller forseglat. ROV kunde filma in i detta hal; locket till halet hittades pa
babordssidan ungefar vid fjarde dack

Efter en kort ceremoni och nedlaggning av en blomsterkrans lamnade expeditionen platsen kl 19.00 den
29 augusti och avslutande expeditionen ankom till Kiel torsdagen den 31augusti 2000.

Gregg Bemis JuttaRabe



