Uppdatering 060320 inför behandling av motion T 599
Militär frakt ombord på Estonia

I Estland överlämnade statsåklagare Margus Kurm den 9 mars i år utredningen om militär last ombord på Estonia under förlisningsnatten till regeringen. Utredningen hemligstämplades och ska diskuteras i den estniska regeringen den 23 mars eller mer sannolikt den 30 mars.

Parallellt pågår en parlamentarisk utredning med samma uppdrag. Den skall vara klar den 31 juli. Båda utredningarna har ambitionen att söka full klarhet.
Bakgrunden är att efter år av förnekanden medgav den svenska försvarsmakten att man utnyttjat det civila passagerarfartyget Estonia för hemliga militära transporter. Regeringen uppdrog i december 2004 åt Johan Hirschfeldt att utreda vid vilka tillfällen i september månad 1994 försvarsmakten fraktat militärt materiel på Estonia. Försvarsmakten erkände att man  ansvarat för två sådana transporter den undersökta månaden (samma månad fartyget förliste) men inte under förlisningsnatten. Det framkom också att ett avtalet mellan ÖB och Tullen som  möjliggjorde de hemliga militärtransporterna skrevs redan 1992.

Vi vet att under de första åren av 90-talet försåg sig stora delar av västvärlden med före detta sovjetisk militärmateriel. Vi vet genom arbetet i riksdagens konstitutionsutskott att också privata företag anlitades, bland annat av FMV i Sverige, för att föra ut sovjetiskt militärmateriel till försvaret. Därför var det olyckligt att regeringen formulerade Hirschfeldts uppdrag så snävt att frågan om vilken kunskap som fanns inom försvarsmakten om en militär frakt ombord på Estonia under förlisningsnatten, oavsett vem som ansvarade för den och oavsett adressat, aldrig kom att ställas. Därför de båda estniska utredningarna.

Frågan om militär last har blivit än mer relevant då vi idag vet att någon skaffade sig tillträde till Estonias lastdäck de närmsta dygnen efter förlisningen genom att öppna den 10 ton tunga ombordkörningsrampen och sedan stänga den efter sig. (Se bilder bifogade i Bilaga 1.)

Vi vet också att den officiella versionen om att man letade efter fartygets bogvisir i tre veckor inte stämmer. Bifogat faxdokument från den finske utredaren till den svenske utredaren bekräftar att man både hittat och filmat visir och ramp långt innan dess (Bifogas bilaga 2). Därtill finns sonarbilder från då vraket hittades som visar ett föremål invid Estonia som till form, storlek och till och med skadebild, överensstämmer med bogvisirets (Bifogas bilaga 3).

De som skaffade sig tillträde till Estonias lastdäck hade således tre veckor på sig för det man gjorde på lastdäcket samtidigt som det officiellt letades efter bogvisiret. Mot bakgrund av att vi idag vet att Estonia utnyttjades för militära frakter kan det därför inte uteslutas att en sådan fanns ombord också under förlisningsnatten.

En militär last under förlisningsnatten behöver dock inte ha med olycksförloppet att göra. Däremot kan en sådan last och tredje parts agerande vid vraket förklara sådant som att de mest elementära undersökningarna som kontroll av last, luckor o vattentäta dörrar på lastdäck eller en fullständig yttre dokumentation av vraket aldrig gjorts. Därför vet vi än idag, elva år efter förlisningen, inte hur olyckan gick till. Inte heller har något ansvar för över ett halvt tusen svenska medborgares död kunnat fastställas. Det är inte bra.
Lars Ångström

Bilaga 1.)





Sid 1 (2)
Bildbevis 

MS Estonias räcken från ombordkörningsrampen har skurits av och ligger slängda på havsbottnen invid Estonia. Bilderna är från det officiella filmmaterialet som togs i oktober 1994.
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Följande bild är tagen vid annat tillfälle innan förlisningen inifrån bildäck med uppfälld ombordkörningsramp. Räckena syns på rampens sidor och dess yttersta del syns infälld.
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På denna bild tagen utifrån syns räckena och dess yttersta del är nu utfälld för att skydda gående från att falla i vattnet.
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Illustrationen visar rampen med den inåtbuktande skada JAIC säger att rampen haft.
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Om rampen öppnas och sedan stängs skulle räckena fastna i innefattningen och avslöja att någon varit där. De ligger istället avskurna på havsbottnen en bit bort från vraket.
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(C) Faktagruppen
Bilaga 3.)  





Sid 1 (2)
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MS Estonia: sonarbild på bottengeografisk karta - detalj. Bilden är ursprungligen hämtad från Sjöfartsverkets kartor från bottengeografiska undersökningar där minst fyra kartor uppvisade "visiret" vid fören på fartyget. 
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Här har föremålet framme vid Estonias bog fyllts i med rött för att bli tydligt. Varje linje på sonarbilden markerar en meters höjdskillnad. Föremålet överensstämmer i såväl storlek som form med bogvisirets storlek och form. Till och med inbuktningen på sonarbilden överensstämmer med bogvisirets skada. Se följande illustrationer.
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   Här har föremålet frilagts.
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   Här har föremålet färglagts.
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  Jämför bogvisirets skada med den inbuktning som registrerats på sonarbilden.  (Copyright: Faktagruppen 2004 – 2005)
