SNABBPROTOKOLL FRAN RIKSDAGSDEBATTEN TORSDAGEN DEN 13 DECEMBER 2001

Anf. 101 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Drygt sju ar har gatt sedan M/S Estonia forliste. L&t mig redan fran
borjan och a&nnu en gang saga; for det behdver sdgas manga ganger: Det
begicks fel, och det har begatts fel under dessa sju ar. En del av de felen ar av
den arten att de inte gar att reparera. En del av felen ar sadana att de gar att
med arbete forandra. Men for allt som har skett under de har sju aren galler en
sak gemensamt, och det maste vi alla ta till oss: Det gar att lara och att arligt
dra slutsatser for att forandra. Estonia har lart oss mycket och kommer att
fortsatta att gora det.

Det har har redan paverkat sjosékerhetspolitiken pa manga omraden.
Sjosakerheten sedan den tragiska natten for drygt sju ar sedan har férandrats.
Det internationella samarbetet kring sjosakerheten har forstarkts. Hur
information ser ut om stora olyckor och katastrofer har forandrats. Hur man
bemoter anhdriga och deras uppgifter vid stora katastrofer har forandrats. Hur
man lyssnar och tar till vara dverlevandes synpunkter och vittnesmal har ocksa
forandrats.

Mycket har hant, och mycket maste fortsatta att handa. Men det ar ocksa sa
att manga fragor lever kvar. Jag ar dessutom overtygad om att de kommer att
fortsatta att gora det, och man maste fortsatta att stalla dem. Det finns ingen
frdga som inte bor stallas och inte heller ndgon frdga som inte bor tas pa allvar.
Daremot tror jag att alla ar valdigt medvetna om att manga av de svar som finns
- det havdar jag inte minst apropa det senaste som vi horde - inte godtas av
alla. Det har varit och kommer att fortsatta att vara mycket av trauma runt
Estonia.

Det som jag vill koncentrera mig pa i dag ar att ge kammarens ledamoter en
bild av hur arbetet nu ska fortsatta nar det galler de fragestallningar som
regering och myndigheter har ett ansvar for.

Till att borja med - och det ar val bekant for kammaren efter trafikutskottets
betankande och regeringens beslut i varas - har vi annu en gang avvisat kraven
pa en ny utredning. Jag vill bara helt kort upprepa att det bl. a. ar s att Sverige
inte bestammer sjalvt i denna fraga. Vi ager gemensamt bade sorgen och
ansvaret for fortsattningen for Estonia med framfor allt Estland och Finland.

Jag kan bara upprepa det som vi gemensamt fann i varas efter annu en
genomgang, namligen att vi inte har sett nagra nya omstandigheter som skulle
tyda pda att sjalva haveriforloppet inte finns pa ett godtagbart satt beskrivet i
Haverikommissionens rapport. Daremot ser bade regeringen och de partier som
hela tiden har 6verlagt om detta att det ar viktigt att ga vidare pa flera av
omradena. Det handlar dels om utvecklingen inom sjosakerhetsomradet, som
maste forbattras pa atskilliga punkter, dels om att tydligt klargora vilka
sjosakerhetsatgarder som har vidtagits sedan Estonias forlisning sa att ocksa fler
tydligt kan se vad som har hant. Det handlar ocksd om att &nnu tydligare inte
bara informera allmanheten om vilka atgarder som har vidtagits for att forhindra
framtida olyckor, men ocksa visa pa de fakta och uppgifter som finns sa att fler
kan sOka efter svar och fortsatta att forska i det som fortfarande ar oklart.

Jag vill namna nagra av de omradena. Bl. a. handlar det, som har namnts
tidigare, om den faktabank om Estonia, eller den nationella minnesbank om
Estonia, som Styrelsen for psykologiskt forsvar har fatt i uppdrag att
sammanstéalla. Den handlar inte bara om att kunna lamna relevant information
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om det som finns, kunskaper och fakta pa manga olika myndigheter och stallen,
dvs. de ska finnas atkomliga enkelt och tydligt. Det handlar ocksa om att
mojligheten kanske finns att fa svar pa fler av de fragor som stélls. T. ex. reses
fortfarande manga fragor runt sjalva sjunkforloppets slutskede, som jag ocksa
tankte aterkomma till lite senare. Darfor kommer SPF:s faktabank att innehalla
material om detta.

De uppgifter jag har tyder pa att faktabanken ska kunna vara klar till nasta
host. Det kommer att vara inte ett kortsiktigt arbete utan nagot som jag ar
overtygad om kommer att finnas kvar sa lange jag lever och andas.
Minnesbanken om Estonia ar nagot som hela nationen behover ha tillgang till och
behdver lara av och om.

En annan punkt dar det har skett atskilligt redan men dar det absolut behover
ske mer i fortsattningen handlar om sjosakerheten. Det galler bade forskning en
om det som direkt hande vid férlisningen, men ocksa om hur vi kan komma
vidare med de svaga punkter som finns nar det handlar om sjosakerheten.

Som kammaren val a&r medveten om har bl. a. i detta syfte Vinnova, Verket for
innovationssystem, fatt i uppdrag att fordela resurser till forskning runt omradet,
bade under detta ar och under de tva kommande aren. Verket har hittills
godkant 13 ansokningar fér en mangd olika omraden. Koncentrationen nu har i
forsta hand handlat om forskning runt de tekniska fragestallningarna, t. ex. om
boguvisiret eller stabiliteten i fartyg. Det handlar t. ex. om att lara och forstd om
sjunkférloppen, hur man vid den typen av katastrofer med hjalp av
konstruktionsforandringar ska kunna halla fartyg flytande i uppratt lage.

Nasta omgang forskningsomraden kommer att handla om evakueringssystem
och livbatar. Det kommer att bli aktuellt i bérjan av nasta ar. Inte minst detta
omrade aterkommer ofta, dvs. hur man vid den typen av olyckor ska fa ett
tryggare system med tillgang till livbatar och evakueringssystem. Vi har alla pa
nathinnan hur detta brast & det forskrackligaste under Estonianatten.

Forskningen behdver ga vidare, inte bara det som sker runt Vinnova utan
ocksa i fortsattningen. | detta syfte anordnades ett sjosakerhetsseminarium
under hosten detta ar, dar bl.a. EU-kommissionen, FN-organet IMO, nordiska
sjofartsmyndigheter, Vinnova, tekniska hogskolor och anhoérigféreningar deltog.
Det var framfor allt fyra omraden dar man konstaterade att man behdvde
komma langre.

Forsta omradet handlade om konsumentintresset for sjosakerhet, dvs.
resenarers formaga och kunskap att bevaka om fartygen haller en hog
sjovardighetsniva.

Det andra omradet var sakerhetskulturen inom sjéfarten. Dar finns det en hel
del att lara av de yngre transportslagen, t. ex. luftfarten. Dar finns mycket att
gora bade inom IMO och inom EU, t.ex. att inspektionen av fartygen verkligen
fungerar. Fragan har berorts tidigare.

Det tredje omradet var livraddningsutrustningen. Den maste forbattras, inte
minst for hart vaderlag i var del av varlden. Har ar det ofta valdigt kallt, och det
spelar inte sa stor roll om livraddningsutrustningen fungerar om man anda dor
av att ligga i kallt vatten under relativt kort tid. Alltsd maste kraven pa sjalva
livraddningsutrustningen och evakueringssystemen vara val anpassade till var
del av varlden.

Det sista omradet som seminariet pekade pa handlade om forskningen om
sjosakerheten. Regeringen kommer att fa en redovisning av seminariet under
den har manaden. Det ar ett ytterligare underlag for att ga vidare. Ingenting av



detta ar fardigt utan maste fortsatta att forandras.

Nasta omrade jag vill namna, som jag tycker namns for sallan i diskussionerna
om Estonia, ar gravfridsavtalet och den mycket tydliga ambition som alla de tre
lander som narmast berdrdes av katastrofen hela tiden har haft att fa alla
Ostersjons kustlander att ansluta sig till.

For inte sa lange sedan beslot den litauiska regeringen att underteckna
Estoniaavtalet. | nulaget ar det Tyskland som star utanfor. Regeringen fortsatter
intensivt att forsoka forma Tyskland att ansluta sig, sa att vi darmed har annu
en pusselbit i hur vi skyddar och bevakar Estonia som gravplats.

Jag vill ocksd namna att EU-kommissionen i december i &r kommer att lagga
fram forslag till direktiv dar det man kallar Stockholmséverenskommelsen
inkluderas i EG-lagstiftningen. Stockholmsdverenskommelsen tillkom som en
direkt foljd av M/S Estonias forlisning. Den handlade om att komma till ratta
med de allvarliga sakerhetsproblemen for det man kallar for
roropassagerarfartyg. Sverige ar ett av de atta lander som i februari 1996
tecknade overenskommelsen. Vi ser sjalvfallet valdigt positivt pa att
EU-kommissionen nu lamnar forslag om hur detta ska inlemmas i hela
EG-lagstiftningen.

Det har ar den information och de fragestallningar dar jag ville vara med i
denna diskussion i kammaren i dag. Jag vill understryka att det hela tiden
handlar om att stélla fragor och att vara oerhort medvetna om att svaren inte ar
godtagbara for alla eftersom mycket av de fel och handelser som har skett inte
gar att géra om. De fel som det gar att dra lardomar av maste hela tiden
paverka hur vi ser pa sjosakerheten, pa sjosakerhetssystemen, pa forskningen
och pa sjofartspolitiken, sa att Estonia pa det sattet bidrar till att den olyckan
inte ska upprepas - i den man det gar.



